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Enviro Consult a realizat acest Plan de Actiune ca parte a contractului de achizitie
publica nr. 175/28.06.2012 privind “Reactualizare Harta de zgomot pentru Muni-
cipiul Brasov - cartarea zgomotului, elaborarea hartilor strategice de zgomot si a
planurilor de actiune pentru reducerea si gestionarea zgomotului in Municipiul
Brasov”.

Acest Plan de Actiune a fost folosit in cadrul dezbaterii publice organizata de
Primaria municipiului Brasov. Aceasta varianta finala va fi supusa aprobarii Consiliu-
lui Local al Municipiului Brasov si evaluarii din partea autoritatii de mediu compe-
tente, potrivit prevederilor legale.

Enviro Consult a incercat sa identifice toate problemele acustice asociate elaborarii
acestui plan de actiune. Enviro Consult nu poate fi facuta responsabila de prob-
lemele aparute ca urmare a lipsei datelor necesare, date care nu au fost luate in
calcul.

Acest plan de actiune este bazat, in parte, pe informatii primite de la alte parti.
Daca nu este specificat altfel, Enviro Consult presupune ca aceste informatii sunt
corecte si de incredere, prin urmare fiind folosite la elaborarea concluziilor raportu-
lui. Planul de actiune se bazeaza pe informatii din terte parti, primite in mod oficial
de la autoritéatile responsabile.
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DESCRIEREA AGLOMERARII SI A
SURSELOR DE ZGOMOT

Descrierea aglomerarii

LOCALIZARE

Municipiul Brasov, resedinta judetului Brasov, este amplasat in partea cen-
trala a Romaniei, de-a lungul paralelei de 45°38" latitudine nordica si pe meridianul
de 25°35° longitudine estica. Orasul se afla la o distanta de aproximativ 160 km
fata de capitala Bucuresti si reprezinta unul dintre cele mai mari orase ale tarii, prin
amplasarea sa in cadrul Depresiunii Transilvaniei si in cadrul arcului Carpatic, con-
stituindu-se totodata intr-un veritabil centru de interes administrativ, cultural -
istoric, economic si turistic al tarii.

Din punct de vedere administrativ, orasul se invecineaza cu localitatile Bod,
Halchiu, Sanpetru in nord, cu localitatile Harman, Prejmer, Tarlungeni, Sacele, in
est, la sud, localitatile Predeal, Rasnov, iar in vest cu localitatile Cristian, Ghimbav,
Codlea si Vulcan.

RELIEF

Orasul Brasov este situat la o altitudine de 625 metri, in partea sud-estica a
centrului tarii, in depresiunea Tara Barsei, in zona de confluenta a Carpatilor Meri-
dionali cu cei Orientali. Orasul Brasov include pe teritoriul sau varful Tampa si
statiunea Poiana Brasov. Municipiul Brasov este strabatut de raurile Scheiu, numit
si raul Graft, Valea Tei, Valea Racadau, Valea Plopilor cu Valea Scurta, Valea Flo-
rilor, Gorganu, Raul Timis si Canalul Timis

CLIMA

Clima Municipiului Brasov are un specific temperat-continental, caracterizan-
du-se prin tranzitia intre clima temperata de tip oceanic si cea temperata de tip
continental, mai umeda si racoroasa in zonele de munte, cu precipitatii relativ re-
duse si temperaturi usor scazute in depresiune.
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Temperatura medie multianuala a aerului este de 7,6°C, umiditatea aerului are val-
ori medii anuale de 75%, iar precipitatile atmosferice au valori de 600-700 mm/
an. Vantul la sol are directii predominante dinspre vest si nord-vest si viteze medii
cuprinse intre 1,5 si 3,2 m/s.

SUPRAFATA

Municipiul Brasov ocupa o suprafata de aproximativ 267 km? si reprezinta
cel mai mare oras din judetul Brasov.

Orasul este impartit in urmatoarele cartiere:

NOUA-DARSTE
ASTRA

VALEA CETATII
FLORILOR-CRAITER
CENTRUL NOU
TRACTORUL
BARTOLOMEU NORD
BARTOLOMEU
CENTRUL VECHI
PRUND-SCHEI

TRIAJ-HARMAN
STUPINI
POIANA BRASOV

PLATFORMA INDUSTRIALA EST-ZIZIN

POPULATIA

Municipiul Brasov are o populatie stabila de 227.961 locuitori, potrivit
datelor provizorii ale Recensamantului Populatiei si Locuintelor 2011, inregistrate
la Directia Judeteana de Statistica Brasov. Potrivit datelor complete ale Recen-
samantului efectuat in anul 2002, populatia orasului Brasov era de 284,596
locuitori.

Pentru calculul expunerii populatiei s-au considerat datele provizorii ale Re-
censamantului Populatiei si Locuintelor 2011. Pentru toate calculele de expunere
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acustica realizate in prezentul raport au fost folosite datele provizorii, in scopul
pastrarii unitatii datelor de intrare.

ASPECTE EDUCATIONALE, CULTURALE, ISTORICE

Capitala administrativa a judetului Brasov, orasul Brasov reprezinta unul din-
tre centrele istorice, economice, sociale, turistice si culturale importante din zona
centrala a Romaniei.

Obiectivele semnificative ale orasului sunt totodata cladiri incluse pe Lista
Monumentelor Istorice ale Brasovului: Biserica Neagra, Biserica Sf. Nicolae si Prima
Scoald Romaneasca, bastioanele si turnurile Cetatii Brasovului, Poarta Schei, Casa
si Piata Sfatului, Primaria Brasov, alte biserici si cladiri cu valoare istorica si cultur-
ala din Centrul Istoric.

Brasovul, centru educational important al zonei central-estice a tarii dispune
de sase universitati de stat si private, Universitatea Transilvania si Liceul "Andrei
Saguna” fiind repere de traditie ale Brasovului. Alaturi de aceste institutii educa-
tionale de renume, muzeele si cladirile monument ale orasului intregesc tabloul cul-
tural, istoric si educational al Brasovului transformandu-| intr-un punct de interes
turistic cunoscut si in afara granitelor tarii.

Parcurile si zonele turistice din platoul montan se constituie in atractii turis-
tice si in locuri de relaxare atat pentru locuitorii orasului cat si pentru vizitatori.
Principalele zone de agrement sunt Poiana Brasov si zonele cuprinse in cele trei
rezervatii naturale protejate Tampa, Stejarul Mare, Muntele Postavarul.

Surse de zgomot

Municipiul Brasov este un centru economic si industrial semnificativ al
Romaniei fiind traversat de principalele drumuri si cai ferate nationale si europene.

TRANSPORTUL RUTIER
Drumuri europene , nationale si judetene care traverseaza orasul sunt:
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DN1: Bucuresti - Predeal - Timisu de Sus - Brasov - Sibiu - Oradea
DN1TA : Brasov - Sacele - pasul Bratocea - Valenii de Munte - Ploiesti
DN10: Brasov - Buzau

DN11: Brasov - Onesti

DN12: Brasov - Sfantu Gheorghe - Toplita

DN13: Brasov - Sighisoara - Targu Mures - Oradea

DN73: Brasov - Bran - Pitesti

Din Brasov accesul rutier in Poiana Brasov se face pe DN 1E, aproximativ 13
km, care continua pana in pasul Rasnov (circa 10 km).

In cadrul orasului Brasov, transportul public de c3latori este asigurat de Re-
gia Autonoma de Transport Brasov, prin reteaua de autobuze, microbuze si
troleibuze care acopera prin 47 de trasee intreaga suprafata teritorial-administra-
tiva a municipiului.

In Brasov sunt peste 550 de strizi nominalizate, cu o lungime totald de
peste 260 km.

TRANSPORTUL FEROVIAR
Brasovul reprezinta unul din cele mai importante noduri de cale ferata din Romania,
prin cele trei magistrale care il traverseaza, orasul fiind legat de orasele europene
din vestul tarii. Gara centrala din Brasov este cea mai tranzitata gara a orasului, de
aici plecand trenuri catre orasele mari ale tarii si catre diferite destinatii inter-
nationale.
In Municipiul Brasov mai functioneazi gérile: Bartolomeu, Darste si halta Triaj.

In statia Brasov se intersecteaza trei magistrale si doua linii secundare de
cale ferata:

Magistrala 300: Bucuresti - Predeal - Brasov - Medias
Magistrala 200: Brasov - Sibiu

Magistrala 400: Brasov - Miercurea Ciuc
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Linia secundara 203: Brasov - Zarnesti
Linia Brasov - Harman - Intorsura Buzaului

Linile de cale ferata sunt exploatate atat de compania nationala de trans-
port feroviar cat si de operatori privati.

TRANSPORTUL AERIAN

Cele mai apropiate aeroporturi de Municipiul Brasov sunt cele din Sibiu si Targu
Mures, amandoua fiind deschise traficului international.

INDUSTRIA
Zona industriala a Municipiului Brasov se concentreaza in apropierea cartierelor
Noua-Darste, Platforma Industriala Est-Zizin, Tractorul, Stupini, Bartolomeu.

Sursa datelor:

Planurile de actiune pentru reducerea zgomotului ambiental in Municipiul Brasov,
ianuarie 2010, INAR Brasov

Actualizare plan urbanistic general al Municipiului Brasov

Document pe suport electronic: Situatia traseelor de transport public de calatori
din Municipiul Brasov la 31.12.2011

http://www.ratbv.ro/

Report on implementation of Directive 2002/49/EC of the European Parliament
and of the Council relating to the assessment and management of environmental
noise
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Efectele negative ale zgomotului

Sunetul poate fi generat de o multitudine de tipuri de surse si joaca un important
rol pozitiv in viata oamenilor (comunicarea, cultura), dar poate produce in acelasi
timp si efecte negative precum:

DISCONFORTUL

Zgomotul poate fi definit ca fiind sunetul pe care omul il percepe ca deranjant.
Modul in care oamenii reactioneaza la expunerea la zgomot nu depinde numai de
taria acestuia ci si de ceea ce reprezinta sunetul respectiv pentru persoana in
cauza. Zgomotul are un inteles subiectiv, nu este doar o variatie de presiune.

DERANJAREA SOMNULUI

Un somn bun pe timpul noptii este o conditie necesara pentru starea de bine.
Afectarea somnului este unul dintre cele mai puternice motive de reclamare a
zgomotului. Principalele fenomene sunt: dificultatea de a adormi, trezirea pre-
matura nedoritd, greutatea in a adormi din nou dupa ce persoana s-a trezit si
schimbarile in stadiile somnului. Oamenii pot reclama si efecte secundare ale der-
anjarii somnului cum sunt: diminuarea calitatii somnului, oboseala, depresiile,
scaderea productivitatii, slabirea concentrarii. Efectele psihologice negative sunt:
marirea presiunii arteriale, marirea pulsului, vasocontractie, modificari ale ritmului
respirator, aritmie cardiaca.

ALTE EFECTE ADVERSE

Afectarea auzului - persoanele care lucreaza in anumite domenii industriale au risc
de pierdere a auzului daca nu se iau masuri preventive de protectie. Exista o pre-
ocupare din ce mai intensa cu privire la expunerea la zgomot in cluburi, discoteci,
restaurante si alte locatii de acest tip.

INTERFERENTA CU VORBIREA SI ALTE METODE DE COMUNICARE
Zgomotul poate masca vocile (vorbirea), ascultarea la radio sau TV sau alte sunete
inclusiv muzica pe care oamenii doresc sa le auda.

Plan de actiune pentru reducerea zgomotului
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SANATATEA MENTALA

Zgomotul ambiental nu este considerat o cauza primara, dar este posibil sa fie un
factor de accelerare sau intensificare.

PRODUCTIVITATEA MUNCII

S-a demonstrat faptul ca zgomotul de fond poate mari performanta in munca de
rutind, dar o poate micsora in cazul activitatilor care necesita concentrare si mem-
orare.

INVATAREA

Poate fi afectat procesul de invatare si citire, poate fi redusa motivatia si calitatea
indeplinirii sarcinilor complexe.

COMPORTAMENTUL SOCIAL

Studiile arata ca expunerea la zgomot poate face ca oamenii sa devind necomu-
nicativi si inchisi, mai putin intelegatori si disponibili de a-si ajuta semenii sau
vecinii. Este putin probabil faptul cd zgomotul genereaza agresiune, dar mediile
zgomotoase induc o stare mai ridicata de nesi-guranta.

SCHIMBARI ALE ZGOMOTULUI

Avand in vedere ritmul si tendintele actuale de dezvoltare, studiile specialistilor
arata ca mediile zgomotoase care nu vor beneficia de masuri de limitare a ex-
punerii la zgomot se vor deteriora si mai mult. Aceasta datorita:

e maririi numarului si a puterii surselor de zgomot si a intensificarii utilizarii acesto-
ra (in special in transport);

e dispersiei geografice a surselor de zgomot in dezvoltarea orasului, noile infra-
structuri de transport si activitati turistice.

eextinderea zgomotului in timp, in special dimineata devreme, seara, pe timpul
noptii si la sfarsitul de saptamana. Limitarile puse certificarii surselor de zgomot
impuse de politica Europeana nu par sa aiba inca efect in reducerea nivelurilor
globale de zgomot in zonele urbane.
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Nivelul zgomotului ambiental intr-un oras mare tinde sa fie mai ridicat atunci cand
structura transportului este concentrata. In timp ce noile modele de vehicule sunt
din ce in ce mai silentioase, nivelul traficului creste.

Noile autobuze trebuie sa fie mai silentioase precum, dar si calea de rulare a aces-
tora trebuie imbunatatita. Multe din strazile centrale ale orasului au ajuns la satu-
ratie in ceea ce priveste traficul, aproape zilnic congestionat si cu viteze de de-
plasare din ce in ce mai mici pe toata durata zilei.

AUTORITATEA RESPONSABILA

Primaria Municipiului Brasov este autoritatea responsabila pentru realizarea
cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de
actiune pentru aglomerarea aflata in administrarea sa, potrivit prevederilor
Hotararii de Guvern nr. 1260/2012 care modifica H.G. nr. 321/2005.

Mentionam ca datele utilizate in raportul de fata, utilizate si in raportul
privind prezentarea evaluarii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot pentru
fiecare harta strategica de zgomot raspund cerintelor mentionate in H.G. nr.
321/2005, republicata, si in Ordinul nr.1830/2007 pentru aprobarea Ghidului
privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Primaria Muni-
cipiului Brasov prin contract de servicii cu firma Enviro Consult - nr. 175 din
28.06.2012 - avand ca obiect principal “Reactualizare Harta de zgomot pentru
Municipiului Brasov - cartarea zgomotului, elaborarea hartilor strategice de zgomot
si a planurilor de actiune pentru reducerea si gestionarea zgomotului ih Municipiul
Brasov”.

CADRUL LEGAL

Directiva Europeana 2002/49/EC

Atingerea unui nivel inalt de protectie a sanatatii si a mediului este parte a
politicii comunitare, iar unul dintre obiectivele care trebuie urmarite este protectia
impotriva zgomotului. In Cartea verde asupra strategiei viitoare privind zgomotul,
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Comisia a desemnat zgomotul ambiental ca fiind una din principalele probleme de
mediu din Europa.

H.G. nr. 321/2005 republicata, inclusiv H.G. nr. 1260/2012

Prezenta hotadrare abordeaza unitar, la nivel national, evitarea, prevenirea
sau reducerea efectelor daunatoare provocate de expunerea populatiei la zgomo-
tul ambiant, inclusiv a disconfortului, prin implementarea progresiva a urmatoarelor
masuri:

a) determinarea expunerii la zgomotul ambiant, prin realizarea cartarii zgomotului
cu metodele de evaluare prevazute in prezenta hotarare;

b) asigurarea accesului publicului la informatiile cu privire la zgomotul ambiant si a
efectelor sale;

c) adoptarea, pe baza rezultatelor cartarii zgomotului, a planurilor de actiune pen-
tru prevenirea si reducerea zgomotului ambiant,

In procesul de elaborare si/sau revizuire a planurilor de actiune, autoritétile
administratiei publice locale au obligatia sa indeplineasca procedura de participare
si consultare a publicului potrivit art. 11, alin. (8).

Hartile strategice de zgomot si raportarea acestora s-au realizat de catre
Primaria Municipiului Brasov prin contract de servicii cu firma Enviro Consult -
175/28.06.2011 privind “Reactualizare Harta de zgomot pentru Municipiului
Brasov - cartarea zgomotului, elaborarea hartilor strategice de zgomot si a pla-
nurilor de actiune pentru reducerea si gestionarea zgomotului in Municipiul
Brasov”.

Hartile strategice de zgomot au fost asumate de catre Consiliul Local al
Municipiului Brasov.

Plan de actiune pentru reducerea zgomotului
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VALORI LIMITA IN VIGOARE

MINISTERUL MEDIULUISI
DEZVOLTARII DURABILE
Nr. 152 din 13 februarie 2008

ORDIN

MINISTERUL TRANS-
PORTURILOR
Nr. 558 din 30 aprilie 2008

PUBLICE

Nr. 1.119 din 9 iunie 2008

MINISTERUL SANATATII MINISTERUL INTERNELOR SI
REFORMEI ADMINISTRATIVE
Nr. 532 din 2 iulie 2008

pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si a modului de aplicare a acestora
atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn Si Lnoapte, in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate
principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul
produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati industriale prevazute in anexa 1 la
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii,
aprobata cu modificari si completari prin legea nr. 84/2006

Tabel 1.

Valorile limita ale indicatorilor Lzsh Si Lnoapte, adoptate in conformitate cu prevederile art. 1
din prezentul ordin

Lzsn

Lnoapte

Coloana 1

Coloana 2

Coloana 3

Coloana 4

Coloana 5

Coloana 6

Surse de zgomot

Tinta de atins

Valori maxime

Surse de zgomot

Tinta de atins

Valori maxime

interiorul portului)

interiorul portului)

pentru valorile permise pentru valorile permise
maxime premise maxime permise
pentru anul 2012 pentru anul 2012
Strazi, drl'Jmurl Si 65 70 Strazi, ?rgmurl Si 50 60
autostrazi autostrazi
Cai ferate 65 70 Cai ferate 50 60
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
Zone industriale 60 65 Zone industriale 50 55
Porturi (activitati Porturi (activitati
del tran.spo-rt felf— 65 70 de. tran'spo.rt fef- 50 60
oviar si rutier din oviar si rutier din
interiorul portului) interiorul portului)
Porturi (activitati Porturi (activitati
industriale din 60 65 industriale din 50 55
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Tabel 2.

Criterii pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare in functie de valorea limita a
indicatorului Lzsn Si @ suprafetei minime in care se inregistreaza aceasta valoare limita, in
conformitate cu prevederile art. 1 din prezentul ordin

Lzsn — dB(A)
Suprafata minima pentru care se defineste
Valori maxime permise o zona linistita
Surse de zgomot Lzsn - (ha) -

Strazi, drumuri nationale si au-
tostrazi
Cai ferate

Aeroporturi 55 4.5

Zone industriale, inclusiv porturi

CARTAREA ZGOMOTULUI IN BRASOV -
SINTEZA REZULTATELOR

Sinteza cartarii zgomotului este actiunea de a prezenta evaluarea rezul-
tatelor obtinute in urma realizarii fiecarei harti strategice de zgomot in vederea
implementarii Directivei Europene de realizare a hartilor acustice si a datelor asoci-
ate cu expunerea la zgomot pentru sursele de zgomot astfel:

e Trafic rutier;
e Trafic feroviar (tren, tramvai);
e Zgomot industrial.

Au fost analizate datele din hartile de zgomot specifice in functie de
normele de zgomot stabilite legal prin H.G. nr. 321/2005 republicata.

Plan de actiune pentru reducerea zgomotului
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HARTA DE ZGOMOT PRIVIND TRAFICUL RUTIER
Harta de zgomot privind traficul rutier pentru parametrul Lzsn

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (70 dB), pentru traficul
rutier se evidentiaza depasiri pe urmatoarele strazi:
Centura, Valea Timisului, Harmanului, Feldioarei, 13 Decembrie, Stadionului,
Fagarasului, Mihail Kogalniceanu, Bucuresti, Grivitei, Toamnei, Constantin
Dobrogeanu Gherea, Garii, Aurel Vlaicu, 15 Noiembrie, Lunga, Alexandru Vlahuta,
Bérsei, Fagurului, Fantanii, luliu Maniu, Nicolae lorga, Saturn, Muresenilor, Lacurilor,
Zizinului, Carpatilor, Poienelor, Valea Cetatii.

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lnoapte

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (60 dB), pentru traficul
rutier se evidentiaza depasiri pe urmatoarele strazi:
Centura, Valea Timisului, Harmanului, Feldioarei, 13 Decembrie, Stadionului,
Fagarasului, Mihail Kogdlniceanu, Bucuresti, Grivitei, Toamnei, Constantin
Dobrogeanu Gherea, Garii, Aurel Vlaicu, 15 Noiembrie, Lungd, Alexandru Vlahuta,
Bérsei, Fagurului, Fantanii, luliu Maniu, Nicolae lorga, Saturn, Muresenilor, Lacurilor,
Zizinului, Carpatilor, Poienelor, Valea Cetatii.

Din analiza rezultatelor obtinute se observa faptul ca exista un numar de
3004 persoane expuse la nivel de zgomot peste limita de 70 dB pentru indicatorul
Lzsn respectiv 3928 persoane expuse la nivel de peste 60 dB pentru indicatorul

Lnoapte-

HARTA DE ZGOMOT PRIVIND TRAFICUL FEROVIAR

Harta de zgomot privind traficul feroviar CFR in regim Lzsn
Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (70 dB) pentru traficul pe cai
ferate se evidentiazd zone cu depasiri, pe tronsonul de la Bucuresti - Brasov,

numarul persoanelor afectate fiind de 152.
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Harta de zgomot privind traficul feroviar CFR in regim Lnoapte

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (60 dB) pentru traficul
pe cai ferate se evidentiaza zone cu depasiri, pe tot traseul magistralei 200 prin
Brasov (Bucuresti - Brasov - Sighisoara), numarul celor afectati find de 1587
persoane.

HARTA DE ZGOMOT PRIVIND ACTIVITATEA INDUSTRIALA
Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim Lzsn

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (65 dB) pentru industrie
se evidentiaza zone cu depasiri, in preajma fiecarei unitati economice masurate,
numarul celor afectati fiind de 159 persoane.

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim Lnoapte

Conform tabelului 1 privind valorile maxime permise (55 dB) pentru industrie
se evidentiaza zone cu depasiri, in preajma fiecarei unitati economice masurate,
numarul celor afectati fiind de 616 persoane.

EVALUAREA NUMARULUI DE PERSOANE EXPUSE LA
ZGOMOT

Estimarea numarului de persoane (in sute) care traiesc in locuinte expuse la
intervale de valori ale indicatorului Lzsn in decibeli, la 4 m deasupra nivelului solului
pentru cea mai expusa fatada la 70-74 si la mai mult de 75 dB.

Numar de

locuitori expusi
Aglomerarea Brasov (in sute)
Sursa de zgomot 70-74 >75
Trafic rutier, drumuri in administrarea Primariei Brasov 27 3
Trafic feroviar, cale ferata 1 0
Trafic feroviar, cale ferata principala 0 0
Trafic feroviar, tramvai 0 0
Industrie 0 0
Trafic aerian, aeroport 0 0
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Estimarea numarului de persoane (in sute) care traiesc in locuinte expuse la
intervale de valori ale indicatorului Lnoapte in decibeli, la 4 m deasupra nivelului solu-
lui pentru cea mai expusa fatada la 65-69 si la mai mult de 70 dB.

Numar de
locuitori expusi

Aglomerarea Brasov (in sute)
Sursa de zgomot 65-69 >70
Trafic rutier, drumuri Th administrarea Primariei Brasov 36 4
Trafic feroviar, cale ferata 16 0
Trafic feroviar, cale ferata principala 0 0
Trafic feroviar, tramvai 0 0
Industrie 1 0
Trafic aerian, aeroport 0 0

CONSEMNAREA CONSULTARILOR PUBLICE

Este necesar ca populatia sa fie informata si avertizata care sunt nivelele de zgo-
mot suportate de organismul uman, ce inseamna un anumit prag al nivelului de
zgomot si, mai ales, la ce pericole se supun prin expunerea timp indelungat la un
zgomot de intensitate ridicata.

In conformitate cu art. 4, alin (17) si art. 12 din HG 321/2005 republicata,
Primaria Municipiului Brasov a pus la dispozitia publicului pe web - site-ul oficial,
harta strategica de zgomot evaluata de autoritatea de mediu.

Data publicarii anuntului privind dezbaterea publica: 24 decembrie 2013 - Moni-
torul Express

Data desfasurarii dezbaterii publice: 14 ianuarie 2014, ora 15.00, Sala de Consiliu
a Primariei Municipiului Brasov.

Detalii privind dezbaterea publica se gasesc in anexa 3 a prezentului document.

In cadrul dezbaterii publice au fost discutate doud variante de masuri ce pot
scadea nivelul zgomotului din Brasov.

Varianta 1. Se estimeaza ca traficul de tranzit prin Municipiul Brasov va fi preluat
in proportie foarte mare (peste 70%) de Ocolitoare, dupa terminarea completd a
acesteia de catre CNADNR, ceea ce va conduce la o micsorare cu 3 pana la 6
decibeli pe strazile folosite pana in prezent la tranzitul rutier.
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Estimarea privind numarul de autovehicule care tranziteaza Brasovul s-a facut
luand in calcul datele furnizate de CNADNR, in HG nr. 321/2005, republicata, cu
modificarile ulterioare, anexa 8 (tabelul privind numarul de autovehicule de pe
tronsoanele de drum din administrarea CNADNR care tranziteaza municipiul
Brasov). Scéderea traficului a fost estimata bazandu-ne pe datele obtinute inh urma
campaniei de masuratori desfasurata in 2012, anexa 1 a raportului 3 a Hartilor de
Zgomot.

Suplimentar se realizeaza, anual, planul de mentenanta a suprafetei de rulare, cel
putin pe strazile principale, mentionate ca avand depasiri.

Varianta 2. Se aplica toate masurile din Varianta 1, respectiv se realizeaza Ocoli-
toarea in proportie de 100% si se incepe un program de reabilitare termica a
locuintelor (izolare termicd, geamuri termopan, etc). Evaluarea rezultatelor prog-
nozate ale reabilitarii termice se gaseste la pagina 34.

Rezultatele obtinute in urma aplicarii variantei 1 ar conduce la micsorarea humaru-
lui persoanelor expuse de la 3004 persoane la 1822 persoane pentru parametrul
Lzsn (40%), respectiv de la 3928 persoane la 2457 persoane afectate pentru
parametrul Lnoapte (38%). Strazile influentate de aceastd masura sunt: Harmanu-
lui, Garii, Aurel Vlaicu, Grivitei, Stadionului, Fagarasului.

Pentru varianta 2, estimarea este ca scaderea procentuala a numarului persoanelor
afectate este de peste 60%.

Avand in vedere ca Ocolitoarea nu este in administrarea Primariei, ci a CNADNR,
variantele care contin referiri la reducerea zgomotului datorata realizarii acesteia
nu pot fi implementate de catre Consiliul Local. Prin urmare, in urma dezbaterii
publice, s-a decis ca Primaria sa isi asume luarea de masuri de mentenanta a
strazilor din municipiul Brasov, cu scopul de a nu creste nivelul de zgomot, si sa
continue programul de reabilitare termica a institutiilor si a cladirilor de locuit, cu
precadere a celor din zonele afectate de niveluri ridicate ale zgomotului, mentio-
nate anterior.
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MASURI DE REDUCERE A ZGOMOTULUI
DEJA IN VIGOARE SI PROIECTE IN
CURS DE ELABORARE

Masurile de reducere a zgomotului din acest capitol sunt de tip continuu, re-
spectiv sunt norme si masuri adoptate in ultimii ani care respecta principii de pro-
tectie si siguranta a cetatenilor, precum si norme privind calitatea vietii, printre
parametrii vizati fiind si nivelul de zgomot.

Masurile de reducere a zgomotului propuse de Primaria Brasov vizeaza as-
pectele complexe ale fenomenului de poluare sonora, respectiv reduceri pe sursa
de poluare (ex. vehicule, cdi de rulare, reglementarea circulatiei in unele intersectii
prin semaforizare) precum si cresterea gradului de protectie a receptorilor zgomo-
tului (ex. reabilitare si infiintare perdele verzi, etc).

Din acest punct de vedere sunt terminate sau in desfasurare activitati de
planificare (ex. realizarea noului Plan Urbanistic General - terminat in 2011,
proiecte de reabilitare si/sau modernizare a cailor de rulare rutiere, dezvoltarea de
noi zone rezidentiale, etc) cu termene de finalizare diferite, dar care nu depasesc
termenul de 5 ani asumat.

Majoritatea strazilor sunt folosite de pietoni, biciclisti, precum si de autove-
hicule si motociclete. Exista functionalitati diferite ale strazii care se afla in com-
petitie: distributia - transportul de persoane, bunuri si servicii; accesul si de-
servirea - inclusiv parcarea si incarcarea, si interactiunea sociala - folosirea strazii
ca spatiu social. Zgomotul produs de trafic poate perturba conversatiile de pe
strada si relaxarea in curti, pe balcoane sau in parcuri.

Managementul zgomotului este privit in mod traditional prin prisma unei
ierarhii ,sursa - cale de trasmisie - receptor”:

- Minimizarea generarii de zgomot la sursa - de exemplu, prin folosirea de ve-
hicule electrice in loc de vehicule diesel;
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- Limitarea propagarii sau transmisiei zgomotului — pe ,calea de transmisie” -
de exemplu, prin ridicarea unei bariere pe marginea unui drum aglomerat;

- Protejarea receptorului - de exemplu, adaugarea unei izolatii suplimentare
pentru camerele cu fatada la un drum aglomerat.

In general, masurile aplicate precum si cele ce vor intra in viitor pot fi in-
cadrate in urmatoarele tipuri:

PLANIFICAREA TRAFICULUI

edispunerea de trasee cu sens unic pe strazi inguste, cu imobile foarte apropiate
de axa de circulatie; acestea realizeaza de obicei structuri de circulatie paralele
intr-o zona rezidentiala sau cu functiuni complexe, realizand si fluidizarea traficu-
lui;

elimitari ale tonajului autovehiculelor pe anumite artere, mai ales in zonele rezi-
dentiale;

elimitarea vitezei de circulatie pe anumite sectoare de drum;

Daca traficul se desfasoara la viteze mari, reducerea acestora ofera, in general, re-
duceri semnificative ale zgomotului, imbunatatind si siguranta rutiera. La viteze
mai mici, sub 30 km/h, situatia este mai complexa, fiind dificil de anticipat cu aju-
torul datelor si modelelor disponibile in prezent. Numarul de accelerari devine un
parametru important, mai ales daca in trafic sunt multe vehicule grele. Este nece-
sara evitarea situatiilor de circulatie enervanta, bara la bara.

Se spera ca masurile din studiile de trafic si un eventual Masterplan de Transport
sa reduca zgomotul provocat de circulatia bara la bara. Acolo unde se obtin re-
duceri semnificative ale volumului traficului este posibil sa fie necesare masuri
specifice pentru a preveni cresteri importante ale vitezei de circulatie, care ar
putea reduce siguranta traficului. In anumite situatii, poluarea fonica poate fi re-
dusa prin optimizarea semnelor de circulatie, mai ales prin minimizarea numarului
de porniri si opriri.

einfiintarea de sectoare de circulatie pietonald, accesul autovehiculelor fiind in-
terzis;
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Acolo unde volumul traficului poate fi redus semnificativ sau eliminat complet din-
tr-o zona, precum in centrul istoric, reducerea poluarii fonice va fi semnificativa..
Scopul urmérit de primar si de primarie este (in functie de monitorizare si control)
de a oferi alternative din ce in ce mai atractive la folosirea autoturismului propri-
etate personala si de a obtine o reducere de 10% a volumului traficului in centrul
Brasovului, in zilele lucratoare.

einchiderea centurii de ocolire a orasului.

AMENAJAREA TERITORIULUI

ein procesul de proiectare a noilor zone rezidentiale se au in vedere spatii verzi
inconjuratoare mai mari, plasarea imobilelor la distanta mai mare fata de trama
stradala de principala circulatie, amenajarea spatiilor verzi luandu-se masuri pen-
tru limitarea sau reducerea zgomotului produs de traficul rutier;

ese evita realizarea de noi locuinte in aproprierea aliniamentului cailor ferate cu
circulatie intensa;

e se va urmari respectarea normativelor in constructii la proiectarea si construirea
noilor drumuri, cladiri rezidentiale, zone industriale, etc.

MASURI TEHNICE LA NIVELUL SURSELOR DE ZGOMOT

erespectarea normelor de inspectie tehnica a autovehiculelor ce asigura trans-
portul in comun pentru a asigura nivelul de producere si transmitere a zgomotului
in parametri de fabricatie.

Scaderea nivelurilor emisiilor pentru autoturisme, autobuze si autocamioane grele - test “Pass-By”

1972 1982 1990 1996
Autoturism ‘ 82 8o 77 74
Autobuz urban 89 82 8o 78
Autocamion greu ‘ 91 88 84 8o
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ALEGEREA SURSELOR MAI SILENTIOASE

einnoirea parcului de autovehicule de transport in comun si a subcontractantilor
Primariei Brasov cu autovehicule mai silentioase, cu norme de emisii de noxe eco-
logice mai reduse;

Impotriva proprietarului unui vehicul care produce un nivel excesiv al zgomo-
tului se pot lua masuri judiciare. Conform legii, vehiculele trebuie sa fie
echipate cu tobe de esapament. Reglementarile in vigoare ii obliga pe soferi
sa nu faca zgomot excesiv si sa nu ambaleze in mod inutil motorul in timpul
stationarii. Asemenea probleme nu au efecte pe termen lung asupra
nivelurilor zgomotului ambiant, dar pot speria sau deranja oamenii, mai ales
seara sau noaptea.

eintroducerea de cauciucuri silentioase la autovehiculele pentru transportul in co-
mun si la furnizorii de servicii publice (salubritate, ingrijit spatii verzi, autove-
hiculele primariei, etc). Masinile mai mari si mai puternice au, de obicei, cauciucuri
mai late, deci mai zgomotoase. Vehiculele mai mici si mai usoare pot fi echipate
cu cauciucuri care au un profil mai ingust, fiind si mai silentioase. Vehiculele cu
motoare mai silentioase ar obtine o eficienta mai mare in reducerea zgomotului
mai ales in zone unde se circula cu viteza relativ redusa, situatie care caracter-
izeaza zona centrala din Brasov, inclusiv zonele cu trafic regularizat. Pe termen
mediu si lung, tranzitia probabila spre vehicule hibride electrice / cu celule de
combustibil va creste importanta reducerii zgomotului produs de cauciucuri. Da-
torita modul de combinare a energiei sonore, un procentaj important din totalul
vehiculelor care circula pe o strada aglomerata ar trebui sa fie inlocuite cu ve-
hicule mai silentioase, pentru a obtine o scadere perceptibila a nivelului zgomotu-
lui ambiant. Pe de alta parte, beneficiile vehiculelor mai silentioase s-ar face
simtite mult mai curand pe strazile secundare si pe timpul noptii.

MASURI DE REDUCERE A TRANSMITERII ZGOMOTULUI

erefacerea si intretinerea aliniamentelor in zonele de agrement invecinate arealelor
de circulatie rutiera;
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In general, prima prioritate va fi reducerea zgomotului la sursa. Folosirea unor
tipuri de izolatie este deseori considerata urmatoarea varianta de actiune - bariere
sonore, ridicarea de taluzuri sau alte modificari ale reliefului din apropierea drumu-
|ui.

Plantatiile de arbori trebuie sa fie dense si sa continue cel putin 10 m in adancime
pentru avea vreun efect real. Trebuie sa se tina cont si de aspecte precum spatiul
si siguranta personala. Totusi, benzile mai inguste de vegetatie densa - sau simpla
plantare de arbori - pot avea un efect pozitiv asupra perceptiei subiective a oa-
menilor. De asemenea, copacii si alte plante pot imbunatati aspectul vizual al altor
forme de protectie sonora. Impactul social, racoarea si celelalte beneficii care
rezulta din plantarea arborilor recomanda acest tip de actiune.

eintroducerea, dupa caz, a parghiilor economice stimulative care sa incurajeze

diminuarea sau mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise.

MASURI DE PASTRARE A ZONELOR LINISTITE

e montare de bariere fonice la limita acestora;

erealizarea de izolari fonice “naturale” - realizarea de liziere de padure, garduri vii,
constructia drumurilor prin realizarea de debleuri sau rambleuri;

e evitarea amplasarii surselor de zgomot in interiorul zonelor linistite.

ACTIUNILE PLANIFICATE PENTRU
URMATORII 5 ANI

Autoritatea responsabila pentru punerea in opera a masurilor de reducere a zgo-
motului provenit de la traficul rutier si pentru pastrarea zonelor linistite este
Primaria municipiului Brasov.

TRAFIC RUTIER
Masuri ce se vor lua pentru reducerea nivelului zgomotului in zonele poluate fonic:
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- realizarea centurii ocolitoare a Brasovului (Ocolitoarea) prin conectarea DN1
de la intrarea dinspre Bucuresti pana la DN73 péana la iesirea spre Codlea
(responsabil CNADNR);

- intretinerea covoarelor asfaltice, acoperirea gropilor, eliminarea denivelarilor.

Defectele locale ale carosabilului si ,plombele” necesare pentru a mentine sigu-
ranta traficului pana la reasfaltare sunt surse de zgomot inutil. O intretinere mai
buna ar putea reduce zgomotul provocat de aceste surse.

Directia tehnica este constienta de neplacerile cauzate de zgomotul rezultat din
lucrari de reparatii stradale, mai ales noaptea. De aceea, examineaza cu mare
atentie situatiile in care este necesar sa se lucreze intre orele 23-07. Decoper-
tarea asfaltului creeaza, de asemenea, disconfort.

Denivelarile si gropile din asfalt nu sunt cauzate doar de uzura. La aparitia lor con-
tribuie si echipamentele de utilitati prost intretinute, cum ar fi capacele de
canalizare, precum si acoperirea defectuoasa a santurilor pentru lucrari. Exista un
numar de companii de utilitati care sunt in prezent autorizate sa efectueze sapa-
turi pe strazile Brasovului, pentru a instala cabluri de comunicatii sau pentru a
efectua lucrari la retelele de gaze, electricitate, apa si canalizare. Toate acestea
pot contribui la cresterea nivelurilor de zgomot in mai multe moduri - direct, prin
lucrari de constructii si instalatii; in timpul lucrului, prin perturbarea traficului, care
poate avea ca efect circulatia bara la bara; dupa incheierea lucrului, ca urmare a
acoperirii defectuoase a sapaturilor si a reinstalarii neglijente a capacelor de
canalizare; si in timp, prin distrugerea si ,plombarea” repetata a carosabilului, care
reduc calitatea si performanta acestuia. Deformarea poate impiedica si scurgerea
apei de ploaie, crescand nivelurile de zgomot pe timp ploios si ducand la uzura
prematura a carosabilului, deci la cresterea zgomotului.

- monitorizarea trecerilor de pietoni
- construirea de noi piste de biciclete

- continuarea programului de izolare termica a cladirilor cu caracter special
(scoli, gradinite, crese, etc)

Daca prima prioritate este reducerea zgomotului la sursa, iar a doua este impiedi-
carea propagarii acestuia, izolarea fonica a cladirilor a fost considerata, in general,
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0 masura ,,in ultima instanta”, recomandabila numai acolo unde alte actiuni sunt
ineficiente. Bineinteles, izolarea cladirilor nu protejeaza de zgomot gradinile si alte
spatii exterioare. Multi oameni vor sa poata deschide fereastra fara sa fie deranjati.
Totusi, acolo unde nu este posibila reducerea suficienta a zgomotului exterior, in-
diferent de motiv, izolarea fonica adecvata poate oferi un nivel inalt de protectie.

- deschiderea circulatiei pe pasajul Fartec (deja realizata)
- marirea capacitatii de transport pe DN13

- schimbarea sensurilor de circulatie pentru realizarea unei circulatii fluente.

MASURI DE CONSERVARE PENTRU ZONELE LINISTITE

In suprafata totala de 810 ha sunt constituite din : Parcul National
Tampa, Parcul Central Titulescu, Parcul Consiliul Europei, Parcul Gheorghe
Dima, Parcul Tractorul, Parcul Trandafirilor, Parcul Ina Schaeffler, Gradina Zo-
ologica, zona Salii Sportului si a Bazinului de inot, promenada de sub Tampa,
promenada pe Aleea Dupa ziduri, Turnul Alb si Negru, stranduri. Rezulta o
suprafata de 27,9 mp de spatiu verde pe cap de locuitor.

In acest sens se propune:

- Amenajarea si intretinerea la un nivel superior celui prezent a
zonelor existente si enumerate mai sus;

- Pastrarea terenurilor libere, mai ales dintre blocurile de locuinte si
amenajarea ca spatii verzi prin plantare masiva, renuntandu-se la functiuni,
precum anexe gospodaresti sau dotari comerciale si de servicii care-si pot
gasi si alte solutionari.

- Amenajarea minima a unor zone impadurite aflate in intravilanul
orasului si propice pentru agrement si plimbari usoare in natura, precum:

- Tampa, pe ambii versanti, cu o atentie deosebita asupra ver-
santului sudic unde exista o zona de rezervatie naturala cu profil stepic
(flora protejata)

- Dealurile Melcilor si Cetatuia nu trebuie sa intre pe mana in-
vestitorilor, urmand a ramane in continuare zone verzi de importanta orase-
neasca (domeniu public)
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- Extinderea, dotarea si intretinerea corespunzatoare a Parcului
Zoologic Noua desi, prin pozitia sa in intravilan nu poate conta ca zona verde
oraseneasca.

- Incercarea de atragere in circuit turistic si de agrement, prin
amenajari simple, a versantului nordic al Dealului Warthe (Piscul Vechi) intre
linia serpuitoare a drumului Poienii si zona carierelor de la Rasaritu.

- Prevederea in orice documentatie de urbanism a unor zone verzi
pentru odihna si agrement, printr-o politica tenace dura la nivelul Primariei si
Consiliului Local, mai ales in preajma unor viitoare dotari cu functiuni
apartinand drumului public.

STRATEGII PE TERMEN LUNG

Viziunea Administratiei Locale

In noul Plan Urbanistic General se regaseste noua viziune de dezvoltare ce
poate asigura o crestere urbana eficienta. Pentru unele cartiere exista probleme de
asigurare a mobilitatii zonale, astfel realizarea de legaturi facile de transport intre
zonele din oras, dar si in cele periurbane este o problema urgentd pe agenda lo-

cala. Cateva masuri din Planul Urbanistic General ce vor fi luate in perioada urma-

toare sunt:

e Municipiul Brasov trebuie sa devina un oras protejat in raport cu
agresiunea exercitata de circulatia auto

e Dezvoltarea si imbunatatirea infrastructurii de transport pentru facil-
itarea accesului spre zonele turistice.

e Accesarea de fonduri externe pentru finantarea reabilitarii drumurilor
judetene si comunale, a constructiei de variante de ocolitoare a oraselor,
iluminat public, etc.

e Constructia autostrazii Bucuresti -Brasov - Bors.

e Separarea traficului de tranzit de cel local (ocolitoare).

e Eliminarea trecerilor l1a nivel cu liniile de cale ferata (pasaje rutiere)
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e Completarea retelei stradale pentru a realiza legaturi directe dintre
diferite zone (tunel pe sub Tampa)

einceperea constructiei aeroportului.

e Amenajarea intrarilor in oras

e Posibilitatea accesarii de finantari locale, guvernamentale, europene
sau internationale pentru realizarea de investitii in infrastructura

Prioritatile pentru zgomot pot fi integrate cu actiunile pentru siguranta ru-
tiera, calitatea aerului, culoarele transportului in comun, pista pentru biciclisti, tro-
tuarele si alte imbunatatiri.

Suprafete care sa absoarba zgomotul, un condus cu mai putine demaraje si
franari, cauciucuri mai silentioase, combustibili alternativi, hibrid-electric, celule de
combustibil si alti combustibili alternativi, un program de introducere a strazilor
pietonale care sa rearanjeze distributia traficului in zonele rezidentiale pot sa re-
duca, prin cumulul lor, zgomotul de la traficul rutier de-a lungul anilor si sa incura-
jeze locuitorii Brasov in utilizarea bicicletelor si a mersului pe jos.

Factorii care influenteaza zgomotul de la traficul pe sina includ proiectarea,
calitatea si mentenanta liniilor, materialul rulant, ecrandrile de zgomot. Manage-
mentul integrat al interfetei roata-sina este critic pentru minimizarea zgomotului
generat. Armonizarea standardelor europene este un alt proces care se afla in
plina desfasurare. Controlul zgomotului trebuie sa devina integrat in procesele de
management a operatiilor si de contractare a noilor materiale rulante. Aceasta ar
putea include mai multe masuratori directe si monitorizari ale starii caii de rulare.
Primaria va colabora cu CNCF CFR SA pentru reducerea zgomotului in zonele afec-
tate de traficul feroviar.

O buna planificare urbana si designul urban pot ajuta la asigurarea benefici-
ilor unei dezvoltari continue a unui oras compact in timp ce se minimizeaza ex-
punerea la zgomot si se imbunatateste peisajul sonor. Strategia Primariei este de a
reduce zgomotul si efectele sale negative asupra, in si din zonele de dezvoltare
urbana.

Spatiile verzi din Brasov vor oferi oaze de liniste intr-un oras compact si
aglomerat. Primaria desfasoara in permanenta actiuni de plantare a puietilor si a
gardurilor vii.
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MANAGEMENTUL COMBINAT AL ZGOMOTULUI

Parteneriatul viabil intre factorii de decizie implicati poate fi vital pentru im-
buna-tatirea peisajelor sonore din Brasov. Problemele asociate zgomotului trebuie
sa fie integrate cu alte actiuni asupra mediului ambiental pentru ca hartile de zgo-
mot computerizate nu pot cuprinde toate problemele semnalate de locuitori. De
aceea este important ca aceste harti sa fie folosite in interesul dezvoltérii noilor
zone rezidentiale sau al planurilor urbanistice zonale. Datele stranse cu aceasta
ocazie pot fi folosite si pentru o mai buna cunoastere a orasului.

Probleme cheie
¢ Asigurarea unor suprafete de rulare de calitate pentru strazile din Brasov.
e Reducerea zgomotului prin reducerea numarului autovehiculelor din trafic.

e Stimularea utilizarii transportului in comun

Prioritati pe termen lung

Primaria municipiului Brasov are pregatite 24 de proiecte pentru care doreste sa
obtina finantare europeana in exercitiul bugetar 2014-2020

¢ Constructie strazi de legatura cu viitorul aeroport

e Reabilitare strazi pietruite

¢ Reabilitare strazi, piatete si restaurarea cladirilor istorice
¢ Reabilitare/extindere infrastructura scolara

® Tunelul rutier Racadau - Centrul Istoric

e Pasaj rutier (ocolitoare Brasov) DJ103C - Sanpetru

¢ Pasaj Micsunica

e Parcare subterana Parc Titulescu

¢ Decongestionare circulatie Centru Istoric

¢ Pasaje pietonale subterane (Universal, Modarom, Gara, Tractorul, Poienelor, Calea
Bucuresti
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e extindere transport public urban

Masuri ale altor autoritati competente

CNCF “CFR “ SA

S.C.

reducerea nivelului de zgomot pe sectiunile Predeal - Brasov si Brasov -
Sighisoara prin reabilitarea coridorului IV. Implementare prevazuta pentru
cadrul financiar multianual al UE 2014-2020.

modernizarea trecerii la nivel cu calea ferata de la km. 5+408, intre statiile
CF Bartolomeu si Ghimbav

se vor include masuri de reducere a zgomotului feroviar pe sectoarele care
traverseaza orasele.

ORGANE DE ASAMBLARE S.A. BRASOV

- reducerea continua a nivelului zgomotului generat prin masuri organizatorice:
micsorarea humarului utilajelor in functiune, un singur schimb de lucru;

S.C.

VERBA TRANS S.R.L
utilizarea barierelor naturale - aliniament de pomi;

utilizarea echipamentelor cu nivel de zgomot redus;
utilizarea ventilatoarelor performante, silentioase;

efectuarea operatiilor de transport materiale pe timpul zilei.

TETKRON S.R.L.
punctele termice sunt dotate cu tehnici de reducere a zgomotului.

BEPCO S.R.L.
peretii “Salii generatoarelor” sunt izolati fonic;
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- instalatiile de cogenerare sunt prevazute cu amortizoare de zgomot;
- sistemul de ventilatie este prevazut cu amortizoare de zgomot;

“Sala cazanelor” este izolata fonic.

S.C. KRONOSPAN ROMANIA S.R.L.
Prin adresa nr.2866/27.02.2014, inregistrata la Primaria Brasov cu nr.

19103/28.02.2014, APM Brasov a solicitat mentionarea in Planul de actiune pt.

reducerea zgomotului in Municipiul Brasov, a termenului de implementare masuri
transmise de SC Kronospan Romania SA, respectiv de 5 ani.

1. Centrala Termica Bio-Intec
1.1. perete antifonic - pompe de ulei
1.2. perdele antifonice - impingatoare material
1.3. perete antifonic - grup hidraulic
2. Presa OSB
2.1. perete antifonic - grup filtrare
3. Uscator
3.1. antifonare perete - vopsea minerala
4. Decojitor - tocator

4.1. antifonare calandre deviere lemn si lifturi (vopsea minerald);

4.2. carcasare si umplere cu spuma poliuretana lifturi - formare pachete linie

OSB 1 si OSB 2;

4.3. perdele antifonice OSB 2 - de la detector metale pana la evacuare lemn cu

metal;

4.4. carcasare si betonare antifonica mese formare pachete linie OSB1 si OSB2

4.5. carcasare si umplere cu spuma poliuretand mesele predare pachete la

tocator;
4.6. perdele antifonice - formare pachete tocator OSB 1 si OSB 2;
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4.7. perdele antifonice - predare pachete tocator OSB 1 si OSB 2;

4.8. izolarea antifonica a decojitorului de la linia 2.

5. Sistem de epurare UTWS

5.1. perdele antifonice - schimbatoare de caldura 1 si 2

6. Presa PAL

6.1. perete antifonic

6.2. perete antifonic - ventilatoare filtru

7. Sistem de epurare (electrofiltru) ESP

7.1. atenuator zgomot la cos

S.C.

PRESCON BV S.A.
operatiiile generatoare de zgomot se desfasoara in hale inchise sau zone
special destinate;

mijloacele de transport functioneaza la limite de viteza reduse;

echipamentele montate in exteriorul halelor de productie se intretin cores-
punzator pentru a preveni cresterea nivelului de zgomot;

monitorizarea anuala a nivelului de zgomot la limita incintei industriale.

FIN-ECO S.A.
monitorizarea nivelului de zgomot in cadrul Depozitului Ecologic Zonal;

Reducerea vitezei de circulatie in interior;
utilizare mixturi asfaltice silentioase;

incurajarea utilizarii utilajelor mai silentioase si innoirea parcului de utilaje.
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INFORMATII FINANCIARE

La momentul actual nu sunt disponibile informatii precise de ordin financiar pentru
a preciza bugetul alocat exclusiv reducerii nivelului de zgomot ambiental la nivelul
municipiului.

Masurile descrise in capitolele anterioare sunt realizate atat de Primaria Municipiului
Brasov, cat si de agentii economici ce opereaza in arealul orasului facand dificila
corelarea sumelor alocate sau obtinerea informatiilor specifice de la terti.

In ceea ce priveste scenariile pe termen lung ale Planului de Actiune, precizam ca
acestea vor fi supuse analizei Consiliului Local si in masura aprobarii, se vor putea
realiza ulterior calcule financiare privind costurile reducerii nivelului de zgomot am-
biental.

De asemenea, un alt element care va influenta bugetul necesar implementarii ma-
surilor de reducere a zgomotului este si capacitatea de absortie a fondurilor eu-
ropene destinate reducerii poludrii, asa cum ar fi POS Mediu. Alta finantare disponi-
bila este de la Administratia Fondului de Mediu.

In proiectul de buget pe anul 2014 al Municipiului Brasov este previzut ca:
Reabilitare termica institutii invatamant:
- 2 scoli (Scoala gen.4 si Sc.Gen.9)

- 3 licee si colegii - Lic. Mattis Teutsch , Remus Radulet corp A, Colegiul National
de Informatica Gr. Moisil

Reparatii Capitale unitati de Invatamant - Sc. Gen. 12 corp A
- Grup scolar Alimentatie Publica
Extindere Colegiul National Dr. I. Mesota

Pentru Intretinerea si repararea partii carosabile a drumurilor publice sunt alocate
67744 mii lei (sursa: http://brasovcity.ro/documente/public/buget/Buget2014/
Gospodarirea%20orasului.pdf ).
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EVALUAREA REZULTATELOR
PLANULUI DE ACTIUNE

Masura 1. Se va continua programul de reabilitare termica a cladirilor de locuit si a
celor sensibile la zgomot, cu prioritate pentru cladirile aflate pe strazile identificate
ca avand depadsiri fata de valorile maxim permise (vezi paginile 15-16 din prezentul
raport).

Rezultate scontate. Folosirea geamurilor termopan dublu strat conduce la
scaderea nivelului de zgomot la interior cu 6 dB, iar folosirea geamurilor triplu strat
conduce la scaderea nivelului de zgomot cu mai mult de 15 dB fata de folosirea
unor geamuri cu tamplarie normala.

Estimand ca toate locuintele respecta specificatiile privind izolarea acustica la
zgomotul aerian din STAS 6156-86, nivelul de zgomot transmis la interior, in
prezent, este de maxim 40 dB(A), corespunzator unei izolari minime de 36 dB.
Aplicand masura de inlocuire a geamurilor existente in prezent cu geamuri ter-
mopan, respectiv scazand zgomotul la interior cu inca 6 dB, nivelul de zgomot
transmis la interior este sub valoarea maxim admisa la interiorul locuintei de 35
dB(A) pe timp de zi, conform O.M.S. nr. 119/2014.

Prin urmare, aplicand aceasta masura, se estimeaza ca toate persoanele afectate
in prezent de niveluri ale zgomotului mai mari decat valorile maxim admise nu vor
mai fi expuse la niveluri de zgomot peste valorile limita.

ANEXA 1. ZONE LINISTITE

Zonele verzi, chiar daca nu se incadreaza strict in definitia zonelor linistite in
sensul dat de Directiva 49/2002, aduc o imbunatatire a calitatii vietii locuitorilor.
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Cresterile de intravilan din ultimii ani s-au facut ingloband in terenurile de
dezvoltare zonele adiacente municipiului, mai putin zona muntoasa si impadurita.
Unele din suprafetele cu vegetatie inalta au devenit zone verzi de protectie,
pastrandu-si astfel caracterul de zona cu copaci.

- realizarea centurii verzi a municipiului Brasov; zona verde necesara
functiunii de locuit este cu mult sub nivelul normelor, este necesar a se avea grija
de pastrarea cat mai putin alterata a zonelor verzi existente pe dealurile interioare
zonei construite (Melcilor, Cetatuia, Morii, etc.) socotite insa din trecut, cu ade-
varati ,plamani” ai orasului si, cu prea multa usurinta, atacati de constructii care s-
ar fi putut foarte bine, realiza pe alte amplasamente (Universitatea Noua, blocuri
de locuinte etc.)

- angajarea de terenuri necesare unei platforme industriale pentru realizare
unor intreprinderi si, mai ales, de depozitare si constructii, vizeaza zone situate la
estul si nordul Brasovului, terenuri fara mari valente de activitati agricole (calitate
agricola slaba) si bine dispuse fata de principalele magistrale de circulatie feroviara
si rutiera.

Nr. crt. CARTIER SUPRAFATA (HA)
1. Astra 86,68
2. Bartolomeu 73,83
3. Bartolomeu Nord 66,29
4, Centrul Nou 80,60
5. Centrul Vechi 22,06
0. Florilor - Craiter 29,23
7. Noua - Darste 67,91
8. Poiana Brasov 38,17
9. Prund - Schei 51,74
10. Stupini 78,81
11. Timis - Triaj 77,11
12. Tractorul 77,88
13. Valea Cetatii 23,04
14. Zizin 36,95
TOTAL 810,3
SUPRAFATA/ 27,94 MP.
LOCUITOR
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Parcurile cuprind in perimetrul lor, plantatii de arbori si arbusti, spatii
gazonate si diverse specii de plante decorative. In parcurile din municipiul
Brasov, se gasesc arbori seculari ocrotiti, dintre care amintim: Taxus baccata
(tisa), Castanea (castan), Pinus nigra (pinul negru), Tilia tomentosa argen-
tea (tei alb argintiu), Thuja orientalis (tuia), Fagus silvatica, Abies alba (brad
alb), Robinia pseudacacia (salcam), magnolie, etc. Parcurile publice din mu-
nicipiul Brasov ocupa o suprafata de 24,5 de hectare la care se adauga inca
230 ha de spatii verzi in cartiere. Deasemenea, alte 82 ha sunt ocupate de
zonele de agrement aflate la marginea municipiului.

Scuarurile reprezinta o categorie importanta de spatii verzi cu acces
nelimitat, intens frecventate sau traversate de vizitatori si trecatori, care
sunt mai raspandite in cadrul orasului si raspund operativ nevoilor de odihna
si lectura de scurta durata sau realizarii unui efect decorativ deosebit.
Scuarurile au mai multe intrari si sunt intretaiate de numeroase alei. Destina-
tia prioritara a scuarurilor este diferita: odihna si loc de joaca pentru copii,
loc de recreere, rol decorativ. Vegetatia din cadrul scuarurilor este formata
din arbori, arbusti si din plante decorative si este dispusa in grupuri de-a
lungul aleilor. Ele nu trebuie considerate un accesoriu sau un simplu element
de decor, ci o dotare social-umana la fel de importanta ca celelalte. In mu-
nicipiul Brasov acestea ocupa o suprafata de 3,43 ha: Piata Sfatului, Piata
Unirii.

Pentru imbunatatirea situatiei privind vegetatia si fauna, se au in vedere ur-
matoarele:

- admiterea prin Regulamentul Local de Urbanism numai a functiunilor
urbane ce nu pot strica echilibrul ecologic al acestor zone;

- schimbarea functiunii sau reintrarea in circuitul economic;

- ecologizarea zonelor rezultate in urma eliminarii deseurilor depozi-
tate necontrolat.

ANEXA 2. CLADIRI SENSIBILE LA
ZGOMOT

Potrivit prevederilor din HG nr. 321/2005 republicata, trebuie prezentata influenta
zgomotului asupra unitatilor de invatamant, spitalelor sau alte cladiri sensibile la
zgomot.
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Pentru municipiul Brasov au fost identificate urmatoarele cladiri:

Institutie

Scoala Generala nr.31

Colegiul Tehnic de
Transporturi

Gradinita nr. 5

Spitalul Tractorul

Colegiul Nicolae
Titulescu

Colegiul National Doctor
loan Mesota

Spitalul Astra

Colegiul National de
Informatica Grigore
Moisil

Grupul Scolar de Arte si
Meserii

Spitalul General Cai
Ferate

Colegiul National Unirea

Adresa

Str. Simeria,
nr. 5
Fundatura
Harmanului,
nr.12

Strada Inului,
nr. 14

Str. Oltet, nr.
2

Str. 13
Decembirie,
nr.125

Str. Bihorului,
nr. 3

Calea
Bucuresti, nr.
2

Calea
Bucuresti, nr.
75

Str. Zizinului,
nr.130

B-dul 15
Noiembrie,
nr. 60

B-dul Eroilor,
nr. 7
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Proiect depus pentru
reabilitare - fonduri
elvetiene

Administrat de Consiliul
Judetean

Reabilitata
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Scoala Generala nr. 14

Gradinita cu program
normal 3B

Colegiul Economic
Andrei Barseanu

Scoala Generala nr. 12

Scoala Generala nr. 27

Scoala Generala nr. 25

Liceul de Arte Plastice

Corp Stupini

Str. Lunga,
nr. 63

Str. Lunga,
nr. 198

Str. Scolii, nr.
6A

Str.
Margaritarelor
nr. 2

B-dul Valea
Cetatii, nr.
24

B-dul Valea
Cetatii, nr. 8

In curs de reabilitare

Reabilitata

Reabilitare energetica

Reabilitata

Reabilitata

Reabilitata

Se va reabilitain 2014

Pentru cladirile sensibile se va continua programul de reabilitare al acestora, ur-
marindu-se atat izolarea termica a fatadelor expuse, cat si realizarea cu precadere
a izolarilor fonice (termopane) la cladirile din tabelul de mai sus.

ANEXA 3. DEZBATERE PUBLICA

PROCES VERBAL

Incheiat azi 14.01.2014, la sediul Primiriei Municipiului Brasov, cu ocazia
desfasurarii dezbaterii publice privind continutul “Planului de actiune pentru
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reducerea zgomotului in Municipiul Brasov”, elaborat de catre SC Enviro
Consult SRL Bucuresti pentru Primaria Municipiului Brasov, in scopul in-
deplinirii obligatiilor ce revin acesteia in conformitate cu prevederile HG
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, republicata,
actualizata.

DIl. Bogdan Lazarovici — Enviro Consult Bucuresti, prezinta un rezumat al hartilor de
zgomot si masurile prevazute in planul de actiune pentru reducerea zgomotului in Mu-
nicipiul Brasov.

DIl. Gantz Miklos — administrator public al Municipiului Brasov, analizeaza masurile si
specifica ca ocolitoarea Municipiului Brasov este predata la CNADNR. Se vor realiza piste
pentru biciclete, se va continua reabilitarea cladirilor.

D.na Benda Ioana — APM Brasov, solicita sa fie realizate benzi speciale doar pentru auto-
buze mai ales in zona din centru. Reprezentantul Directiei Tehnice — D.na Cristina Torpan,
explica ca datorita configuratiei drumurilor din municipiu nu se poate realiza asa ceva in
zona istorica din centrul Brasovului.

Dl. Covaciu Dinu — Universitatea Transilvania Brasov, considera ca izolarea blocurilor,
catre presupune si inlocuirea ferestrelor cu geamuri termopan, nu ajuta la reducerea zgo-
motului. DI. Lazarovici sustine ca s-au facut studii si zgomotul se reduce cu pana la 6dB
pentru geamuri termopan cu doua sau trei camere.

ANEXA 4. HARTI DE DIFERENTA
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